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4.1. Koncepcja i historia wdro enia metody nasuwania pod u nego

Metoda nasuwania pod u nego polega na wykonaniu konstrukcji (w ca o ci lub sukce-
sywnie) na stanowisku wytwórczym usytuowanym przewa nie przy jednym z przyczó -
ków i nasuni ciu jej na uprzednio przegotowane podpory. Metoda ta jest stosowana do 
wznoszenia zarówno mostów betonowych, jak i stalowych (rys. 4.1).

Rysunek 4.1. Mosty realizowane metod  nasuwania pod u nego: po lewej – stalowy most przez Wis  
w Kamieniu (fot. archiwum firmy Gotowski Budownictwo Komunikacyjne i Przemys owe Sp. z o.o.), 
po prawej – estakada z betonu spr onego w ci gu Obwodnicy Autostradowej Wroc awia (fot. J. Biliszczuk)

Rysunek 4.2. Ilustracja technologii budowy mostów metod  nasuwania pod u nego
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Na rysunku 4.2 pokazano proces technologiczny budowy mostów metod  nasuwania 
pod u nego. Jak wida  na rysunku, w projektowaniu mostów realizowanych metod  
nasuwania pod u nego nale y przeanalizowa  nie tylko stany u ytkowe konstrukcji, ale 
równie  stany monta owe, w których sukcesywnie zmienia si  jej schemat statyczny 
(rys. 4.2), gabaryty i masa.

Metod  nasuwania pod u nego zastosowano po raz pierwszy w roku 1862 podczas 
budowy wieloprz s owego, stalowego, kratownicowego wiaduktu Grandfey w Szwaj-
carii. Projektantem tego pionierskiego obiektu by  polski in ynier Leopold Stanis aw 
B otnicki (1817–1879) [68]. Projekt technologiczny wykona  in ynier Ferdinand Ma-
thieu, a wiadukt zbudowa a francuska firma Schneider & Co z Le Creusot w Burgundii. 
By a to konstrukcja ci g a, o d ugo ci wraz z rozbudowanymi przyczó kami 343,00 m 
i siedmiu prz s ach o rozpi to ci 43,3 + 5 × 48,75 + 43,3 m (rys. 4.3). W latach 1925–
1927 konstrukcj  B otnickiego zamieniono na elbetowy obiekt zaprojektowany przez 
Roberta Maillarta.

Rysunek 4.3. Stary, stalowy, kratownicowy wiadukt Gradfey we Fribourgu (1862) – pierwszy most wy-
konany metod  nasuwania pod u nego (zdj cie lewe) i jego nast pca (zdj cie prawe, fot. ClearFrost from 
Switzerland, (CC BY-SA 2.0) https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Viaduc_de_Grandfey,_Fribourg_
(FR)_(13769297734).jpg)

W 1863 roku metod  nasuwania pod u nego zastosowano w czasie budowy stalo-
wego mostu Kierbedzia w Warszawie (rys. 4.4). Kratownicowy ustrój no ny tego mostu 
tworzy y trzy dwuprz s owe ci g e sekcje o rozpi to ci 2 × 79,00 m. W roku 1863 nasu-
ni to na podpory dwie sekcje [47, 48]. Monta  polega  na scaleniu dwuprz s owego 
segmentu na placu monta owym usytuowanym w osi mostu po stronie Pragi, a nast p-
nie nasuni ciu do pozycji docelowej przy u yciu podpór monta owych. Konstrukcja 
prz se  umo liwia a wysuni cie (wysi g) wspornika na 130 stóp rosyjskich (39,62 m) 
poza podpor . Trzydziestu dwóch robotników, przy u yciu wind (wci garek) i pras hydrau-
licznych, przesuwa o segment o d ugo ci prawie 520 stóp rosyjskich (158,50 m) i masie 
oko o 1520 ton z pr dko ci  18,75 stopy (5,71 m) na godzin .

Dzi , mimo e min o ponad 150 lat i dysponujemy nieporównywalnie lepszym sprz -
tem, mosty (stalowe i betonowe) s  nasuwane z podobn  pr dko ci . Most budowa a 
francuska firma Ernest Goüin et Cie znana pó niej pod nazw  Batignolles. Niemniej 
Stanis aw Kierbed  musia  wyrazi  zgod  na zastosowanie nowatorskiej technologii.
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